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1. Sammanfattning

Vénersborgs kommun planerar foér byggnation av bostader i en central del av
staden. Totalt fem omraden med flerbostadshus planeras att byggas i eller i nara
anslutning till Vanerparken som ar en stadsdel till stor del bestdende av olika
verksamheter. Oster om Vanerparken gar Edsvagen som &r en trafikerad vag.

Denna utredning syftar till att undersdka hur den nya byggnationen kommer att
paverka trafiksituationen i omradet och vad den tillkommande trafiken far for
effekter, samt utreda hur de nya bostadsomradena bor ansluta Edsvagen. Vidare
studeras hur delar av Belfragegatan kommer att belastas av trafiken fran den nya
byggnationen.

Korsningsanalysen utefter Edsvagen visar att korsningarna Korsgatan/Edsvégen
samt Vardcentralen/Edsvégen ar Iagt belastade med nuvarande trafik.
Beddmningen gors att det finns stor outnyttjad kapacitet i dessa korsningar.
Korsningen Belfragegatan/Edsvégen &r néra sitt kapacitetstak. Dock &r flertalet
signalkorsningar utmed Edsvagen sammankopplade sa darfor torde trafiksystemet
fungera nagot battre an vad korsningsanalysen visar. Ett alternativ till
signalreglerad korsning hade kunnat vara att bygga om den signalreglerade
korsningen Belfragegatan/Edsvagen till cirkulationsplats. Analysen av en sadan typ
av trafiklosning visar pa lagre belastningsgrader och kortare kélangder.

Byggnationerna beddéms innebéra en 6kning om 23 bilresor per dygn forbi
Belfragegatan Gster om Storgatan vilket innebér en okad ljudniva pa 0,16 dB. Detta
ar en forandring som &r sa pass liten att den ar forsumbar.

Tre olika alternativ pa anslutningar till Edsvagen har utretts. | samtliga alternativ
foreslas utfarten fran Vanerparken breddas sa att tva fordon kan st i bredd.
Alternativ 3 som innebér att Vanerparken far en ny infart langre soderut har en
fordel av att infarten hamnar langre ifran korsningen Edsvéagen-Belfragegatan och
darfor inte lika ofta kommer att paverkas av kéerna som ibland bildas i den
korsningen. Alternativ 3 ar dock betydligt dyrare an alternativ 1 dér dagens infart
till Vanerparken behalls. Alternativ 2 dar en ny fyrvagskorsning ordnas med infart
bade till Vanerparken och omradet 6ster om Edsvagen véljs bort da den beddms
innebara framforallt samst trafiksakerhet men ocksa hogst kostnad.
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2. Inledning

Vénersborgs kommun planerar foér byggnation av bostader i en central del av
staden. Totalt fem omraden med flerbostadshus planeras att byggas i eller i nara
anslutning till Vanerparken som ar en stadsdel till stor del bestaende av olika
verksamheter. Oster om Vanerparken gar Edsvagen som &r en trafikerad vag.
Edsvagen och de planerade omradena gar att se nedan i figur 1.

Denna utredning syftar till att undersdka hur den nya byggnationen kommer att
paverka trafiksituationen i omradet och vad tillkommande trafik far for effekter,
samt utreda hur de nya bostadsomradena bor ansluta Edsvagen. Utredningen
fokuserar framst pa hur anslutningar bor ske av omrade 2 och 4. Omrade 1 ar redan
foreslaget att ansluta till Belfragegatan, och omrade 3 bedoms vara naturlig att
ansluta till gatan Véanerparken. Omrade 5 beddms ocksa vara naturligt att ansluta
till Korsvégen dar befintlig angéring kan utnyttjas. Vidare studeras hur delar av
Belfragegatan kommer att belastas av trafiken fran den nya byggnationen.

Figur 1. Karta 6ver omrddet ddr de planerade bostadsomrddena dr utmdrkta.

Planerna for bostadsomradena ser ut som féljande:

Omréade 1: 85 bostader 170 personer  fardigstallt ar 2020
Omrade 2: 60 bostader 120 personer  fardigstallt ar 2021
Omrade 3: 30 bostader 60 personer  fardigstallt ar 2022
Omrade 4: 30 bostader 60 personer  fardigstallt ar 2023
Omréade 5: 20 bostader 40 personer  fardigstallt ar 2024
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3. FoOrutsattningar

3.1 Allméant

Utredningen berdr Edsvégen med Belfragegatan som geografisk avgransning i norr
och Sparregatan/Kaptensgatan i soder. | figur 2 visas en dversiktlig karta éver
omradet. Edsvéagen ar den sodra infartsvagen till Vanersborg med kommunen som
vaghallare och vagen ar huvudled. Strax soder om infarten till Vanerparken évergar
hastighetsbegransningen fran att vara 50km/h (soderut) till att bli 40km/h (norrut).
Edsvégen &r 9.5 meter bred mellan korsningen med Belfragegatan och Korsgatan.
Norr om Belfragegatan &r vagen 7 meter bred, och séder om Korsgatan 9 meter
bred. Oster om Edsvéagen gér Torpavagen som &r en av de mer trafikerade vigarna
i omradet. | h6jd med Vanerparken &r den 7,5-8 meter bred och har 40 km/h som
hastighetsbegransning. Resterande gator i omradet har 30 km/h eller 40 km/h som
hastighetsbegransning. Informationen om hastighetsbegrénsning och bredd &r
hamtad fran Nationella Vagdatabasen (NVDB). Det ar kommunens uppfattning att
trafiken inte har 6kat s3 mycket i staden utan snarare hallits pa en relativt jamn niva
under de senare aren.

| omradet for utredningen ligger VVanerparken, som &r ett omrade vaster om
Edsvagen med bland annat vardmottagningar, dventyrsbad, féretag, marina och
gronytor for rekreation. Oster om Edsvagen finns Vénerskolan som &r en
specialpedagogisk skola som vénder sig till elever med nedsatt horsel. Ytterligare
en skola finns i omradet, VVanerparkens skola, dar ca 260 grundskoleelever gar.
Strax nedanfor VVanerparken dr en kyrkogard belagen. Mellan kyrkogarden och
byggnaderna som tillhér Vanerparken finns en gang- och cykelbana i 6st-vastlig
riktning som leder till ett rekreationsomrade. Langs bada sidor av denna gang- och
cykelbana finns en tradallé.
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Figur 2. Karta 6ver omrddet.

3.2 Kollektivtrafik

Langs Edsvagen finns busshallplatsen Vanerskolan med stopp strax norr om
respektive soder om infarten till Vanerparken. Har gar 4 linjer med omkring 5-15
minuters turtathet, under morgon- och eftermiddagstimmarna pé vardagar. Ovriga
delar av dagen dr turtatheteten till stérsta delen 15-minuterstrafik eller
halvtimmestrafik. Omkring 300 meter soderut ligger ytterligare en busshallplats
med namn Fredriksbergsgatan. Informationen &r hamtad fran Vasttrafiks hemsida.
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Vénersborgs tagstation ligger ca 100 meter fran planerat bostadsomrade 3 som ar
beldget narmast stationen, och 500 meter fran bostadsomrade 5 som &r belaget
langst bort fran stationen.

3.3 Cykeltrafik

Soder om Belfragegatan har Edsvéagen gang- och cykelbana langs bada sidor av
vagen. En cykelbana gar aven runt Vanerparken och genom denna kan cyklister nd
marinan och rekreationsomradet. Norr om Belfragegatan har vigen gangbana pa
ena sidan, och gang- och cykelbana pa andra sidan. Belfragegatan har cykelbana
mellan Edsvégen och Storgatan. Korsgatan, Sparregatan/Kaptensgatan och gatan
Véanerparken har ingen cykelbana. | figur 3 visas gang- och cykelbanor i omradet,
dock visar inte figuren att det finns en gang- och cykelbana langs bada sidor av
Edsvégen.

Figur 3. Karta 6ver gdng- och cykelndtet (NVDB, 2017).
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3.4 Korsningar
Nedan foljer en kort beskrivning av korsningarna som &r i omradet for utredningen.

o Kaorsningen Edsvégen/Belfragegatan ar en signalreglerad fyrvagskorsning.

o Infarten till Vanerparken fran Edsvagen utgor en trevagskorsning med
vanstersvangfalt. | denna korsning finns ett signalreglerat 6vergangstalle
over Edsvagen. | korsningen kan det uppkomma problem da det &r ont om
plats och fordon ska svanga vanster ut pa Edsvagen, vilket leder till att
bakomvarande fordon maste vanta. Det hander att fordon “genar” dver
cykelbanan for att kora forbi de som vantar pa att svanga vanster. Detta ar
den enda infarten till Vanerparken.

o Kaorsningen Edsvagen/Korsgatan ar en trevagskorsning utan
vanstersvangkorfalt dar det framkommit svarigheter med att svanga
vanster.

o0 Kaorsningen Edsvagen/Sparregatan &ar en fyrvégskorsning dér det inte &r
mojligt att svanga vanster pa grund av refug.

o Strax norr om Belfragegatan finns korsningen Edsvégen/Norra
Jarnvagsgatan som dr en ytterligare signalreglerad korsning. Norra
Jarnvagsgatan ar enkelriktad. Denna kommer dock inte behandlas vidare i
utredningen.

3.5 Trafiksakerhet

Enligt uttag i STRADA, som &r ett informationssystem for data om skador och
olyckor inom vagtransportsystemet, har det skett 25 olyckor de senaste 10 aren. Av
olyckorna som skett har 15 varit lindriga, 9 mattliga och en allvarlig. Olyckorna
beskrivs i efterféljande text och kan ses i figur 4 dar &ven omradet for uttaget i
STRADA ar markerat. | figuren finns aven en forteckning som beskriver olika
typer och svarighetsgrader av olyckor.

De 3 olyckor som har skett i nérheten av gatan V&nerparken har samtliga varit
lindriga olyckor dar fotgangare har ramlat pa grund av halt vintervéaglag.

| korsningen Edsvagen/Belfragegatan har tva lindriga olyckor skett dar en cyklist
ramlade pa grund av att pedalen fastnade i marken, och en bilist som blev pakord
av en annan bilist i en upphinnandeolycka. En mattlig olycka skedde i korsningen
da en bilist korde pa en cyKklist da cyklisten korsade cykelbanan vid gront ljus.
Yiterligare tva mattliga olyckor har skett i narheten av korsningen. Bada dessa
olyckor skedde da fotgangare halkade pa snd/is, en pa gangbanan strax norr om
korsningen, och en pa parkeringen sydost om korsningen.
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Pa Belfragegatan redovisas 3 olyckor. En olycka har troligen fel koordinater da den
uppges ha skett vid Jarnvagsstationen och &r darfor borttagen ur figur 4 och ur
statistiken. Den ena olyckan har oséker position men kan ha skett pa Belfragegatan,
och innefattar en mattlig skada som skedde da en fotgangare halkat pa sné/is pa en
gangbana. Dér Belfragegatan korsar Torpavéagen har en lindrig skada skett da en
cyklist blev pakérd av en personbil pa cykelGverfart.

Inne i Vanerparken har en lindrig olycka skett da en fotgangare halkade pa
gangbana pa grund av sno/is.

Pa Edsvagen, i narheten av infarten VVanerparken, ar 5 olyckor rapporterade. Tva
har varit da fotgdangare halkat pa sné/is och skadat sig, en lindrig och en mattlig
skada. Ytterligare har en cyklist ramlat pa grund av 16v som gjorde vaglaget halt
vilket resulterade i en lindrig olycka. Sné/is och grus pa vagen gav aven upphov till
en lindrig upphinnandeolycka mellan tva personbilar. En méttlig olycka har skett
pa cykel6verfarten da en cyklist valte, orsaken till olyckan &r okéand.

| eller ndra korsningen Edsvagen/Korsgatan &r 5 olyckor rapporterade. En av dessa
har troligen fel koordinater da den uppges har skett utanfér omradet for
utredningen och den &r darfor borttagen i figur 4 och ur statistiken. Tre av
olyckorna har varit med cyklister inblandade. En cyklist blev pakord av en bilist pa
cykel6verfarten, en vélte av okénd anledning, och en cyklade in i en bildérr som
oppnades pa korsgatan. Den fjarde olyckan, som har intraffat vid infarten till
Vénerskolan vid Korsgatan, skedde da en fotgangare halkade pé sné/is. Samtliga
olyckor var lindriga.

Pa de mer sodra delarna av Edsvagen ar 4 olyckor inrapporterade. En olycka har
skett i korsningen Edsvéagen/Fredriksbergsgatan da en motorcyklist blev pakord av
bilist som ej gav foretrade vilket resulterade i en lindrig skada. En
upphinnandeolycka skedde da det blev plétslig kobildning pa Edsvagen och en
personbil kérde in i en annan personbil, och en lindrig skada intraffade. Det har
intraffat en mattlig olycka da en cyklist fastnade i en annan cyklist pa cykelbanan
och vélte, och en da en fotgangare halkat pa grund av snd/is.

Fran uttaget i STRADA gar det att sammanfatta att ungefar halften av olyckorna
som har intraffat i omradet har skett pa grund av halt vaglag och ar koncentrerade
till fotgédngare och cyklister. Enligt uttaget har det intraffat tre olyckor dar
personbilar varit i konflikt med varandra. Dessa har varit av typen
upphinnandeolyckor, varav en skedde vid halt underlag, en av oklar plétslig
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kobildning, och en pa grund av kébildning vid rodljus. Upphinnandeolyckor sker
ofta da det ar kobildning.

Figur 4. Olyckor och urvalsomrdde frdn uttag i STRADA.
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3.6 Trafikmangder

Kommunen har gjort trafikmatningar i omradet, dessa redovisas i figur 5 for
vagarna som &r av intresse i denna utredning. Matningarna ar fran ar 2016, 2015
eller 2014 om inget annat anges, och anges i antal fordon per dygn.

Tva trafikmangder pa Edsvagen &r uppskattade da de behovs for berakningar och
kan ses i figur 5. Trafiken pa Edsvagen norr om Belfragegatan antas vara 10 500
fordon per dygn. Denna uppskattning &r genom jamfoérelse av trafikmétningar som
ar gjorda norr om Norra Jarnvagsgatan tidigare ar och trafikmatningar pa Edsvéagen
vid Vanerparken. Trafiken pd Edsvagen sdder om Korsgatan antas vara 11 750 och
detta vérde &r uppskattat med hjélp av trafiksiffrorna som finns for Edsvégen vid
Vénersvallen och Vénerparken.

Figur 5. Karta med uppmdtta floden samt tva antaganden.
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| utredningen har det valts att inte rakna upp trafiken férutom den alstring som sker
av den nya byggnationen. Detta beror pa att det inte har funnits en 6kande trend i
de trafikmatningar som kommunen har utfort.
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4. Trafikalstring

4.1 Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikverket har ett trafikalstringsverktyg for att berakna forvantad trafik. Enligt
Trafikverkets trafikalstringsverktyg kan den planerade byggnationen medféra totalt
1335 resor per dygn, varav 249 resor med bil per dygn. En stor del av de totala
resorna uppskattas goras till fots, och en del med cykel och kollektivtrafik. Se figur
6 for delar av resultatet av trafikalstringen med férdelning av fardmedel.

Resor per firdmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 249 111 219 739 17 1335

Figur 6. Delar av resultatet fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Alstringsberdkningen ovan &r baserad pa foljande indata gallande nybyggnationen:
Vénersborgs kommun, central lokalisering i huvudorten, avstand till
kollektivtrafik, avstand till centrum, 225 nya lagenheter och 450 boende.

| alstringsverktygets berakningar finns antaganden om hur méanga personer som
aker i en bil under olika typer av resor. Exempelvis antas att 1,2 personer aker i
samma bil for arbetsresor. Detta innebdr att antalet fordonsrorelser &r farre &n
antalet resor i bil som &r angivet i figur 6. Enligt alstringsverktyget ar
arsmedelvardagsdygnstrafiken (AMVD) 203 bilar per dygn fér den tillkommande
trafiken. Nyttotrafik, som innebér exempelvis service och leveranser, antas vara 15
% av trafiken. Det innebar att AMVD inklusive nyttotrafik frén den nya
byggnationen &r 233 fordon per dygn. Omraknat innebdr detta ungefér ett fordon
per vardagsdygn och hushall.

4.2 Alstringstal for utredningen

Den trafikalstring som Trafikverkets trafikalstringsverktyg kommer fram till
bedoms vara lag. | denna trafikutredning anvands darfor istéllet alstringstalet 3,2
resor per lagenhet och dygn. Denna siffra bygger pa analys av en
resvaneundersokning i Goteborgsregionen ar 2014 inom Vastsvenska paketet och
ar anpassad for forutsattningarna i denna trafikutredning.
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5. Paverkan pa Belfragegatan oster
om Storgatan

Kommunen har velat specialstudera situationen pa Belfragegatan da boende hér har
framfort oro dver den framtida bullersituationen.

5.1 Okad trafik

En fordelning av den biltrafik som tillkommer fran de nya bostaderna har
uppskattats i korsningen Edsvagen/Belfragegatan. Den &r baserad pa antaganden
och trafikméatningar som kommunen har gjort pa Edsvagen vid Vanerparken,
Jarnvagsbacken, Norra Jarnvégsgatan, Belfragegatan dster och vaster om Edsvagen
och Oster om Korsgatan, samt Storgatan. Fordelningen illustreras i figur 7. |
berdkningarna i detta avsnitt antas det att den trafik som alstras fran byggnationen
kommer att férdela sig jamt norrut respektive soderut pa Edsvégen. Oster om
korsningen Edsvagen/Belfragegatan antas trafiken dela upp sig jamt pa Storgatan
norrut, Storgatan sdderut och fortsattningen av Belfragegatan.

Nedan foljer de berédkningar som har gjorts for framtagandet av hur mycket trafik
som kommer att fardas pa Belfragegatan dster om Storgatan. Bostadsomrade 2, 4
och 5 som &r belagna i den sodra delen av omradet behandlas som ett omrade. Déar
avrundning sker avrundas resorna uppat.

Omrade 1:

85 bostader * 3,2 bilresor per dygn = 272 bilresor per dygn alstrade fran omrade 1.
90% vaster ut mot Edsvagen = 45 % norrut respektive soderut pa Edsvagen

10 % Oster ut pa Belfragegatan = 3,3 % pa Belfragegatan 6ster om Storgatan.

3,3 % av 272 bilresor - 10 bilresor per dygn pa Belfragegatan dster om
Storgatan.

Omrade 3:

30 bostader * 3,2 bilresor per dygn = 96 bilresor per dygn alstrade fran omrade 3.
45% norrut respektive soderut pa Edsvéagen

10 % oster ut pa Belfragegatan = 3,3 % pa Belfragegatan 6ster om Storgatan.
3,3% av 96 hilresor - 4 bilresor per dygn pa Belfragegatan dster om Storgatan.

Omrade 2, 4 och 5:

110 bostader * 3,2 bilresor per dygn = 352 bilresor per dygn alstrade fran omrade
2,4,0chb5.

50% norrut respektive soderut pa Edsvagen
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15 % av 50 % Oster ut pa Belfragegatan = 7,5 % pa Belfragegatan = 2,5 % pa
Belfragegatan 6ster om Storgatan.
2,5 % av 352 bilresor = 9 bilresor per dygn pa Belfragegatan Gster om Storgatan.

Berdkningarna ovan ger ett resande for samtliga omraden pa Belfragegatan dster

om Storgatan pa sammanlagt 23 bilresor per dygn till féljd av den nya
byggnationen.

Figur 7. Uppskattad férdelning av trafiken fran den nya byggnationen.
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5.2 Buller

Okad trafik medfor okat trafikbuller. En tumregel &r att for att det manskliga Grat
ska uppfatta forandringar i ljud kréavs en 6kning pa 2-3 dBA. En 6kning med 8-10
dBA upplevs som en fordubbling av ljudnivan. Féljande formel finns for att
berékna dkningen i bullerniva:

befintlig trafik+tillkommande trafik _ 600+23 |
10*10g( befintlig trafik )_ 10*108( 600 ) = 0,16 dBA

Belfragegatan har 6ster om Storgatan ett uppmitt trafikflode fran ar 2000 pa 600
fordon per dygn, och med ekvationen ovan innebar 6kningen om 23 resor per dygn
en okad ljudniva pa 0,16 dB. Detta ar en forandring som r sa pass liten att den ar
forsumbar.

Om fordonen fran den nya trafiken betraktas som punktkallor &r de dock
uppfattbara for manniskor i narheten av trafiken. Under en maxtimman beddms det
genereras 11 % av dygnets trafik. Med det befintliga flodet pa 600 fordon per dygn
innebdr detta 66 fordon under maxtimma, och féljaktligen 1,1 fordon i minuten
under maxtimma. Addition av flodet fran byggnationen ger 623 fordon per dygn,
69 fordon under maxtimma, och 1,15 fordon per minut under maxtimma. Att
betrakta trafiken fran den nya trafiken som punktkallor innebar att trafikokningen
gar att uppfatta, eftersom bilar kor forbi nagot oftare, men denna forandring i antal
fordon per minut under maxtimman beddms vara férsumbar.

Ett ytterligare satt att belysa hur trafiken fran den planerade byggnationen kan
paverka pa Belfragegatan Gster om Storgatan &r att rakna pa hur mycket
tillkommande trafik som kravs for att 6kningen i ljudniva ska vara uppfattbar. |
formeln nedan beraknas detta flode da ljudokningen &r lika med 2 dBA.

befintlig trafik+tillkommande trafik
befintlig trafik

10 + log )=2dBA

- tillkommande trafik = 350 fordon

En 6kning med tillkommande 350 fordon skulle alltsa innebara en 6kning om 2
dBA i ljudniva, vilket dr den nedre gransen 6ver vilken okning i ljudniva som kan
uppfattas av orat. Att sa manga personer fran de nya bostadsomradena skulle vélja
att kora denna vagen ar hogst osannolikt da det skulle motsvara att cirka halften av
all trafik som alstras av de nya bostadsomradena kor via Belfragegatan. Detta
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stérker teorin om att trafikbuller troligtvis inte kommer att vara ett problem som
foljd av den nya byggnationen. Likt tidigare resonemang hade detta exempel
medfdrt 950 fordon per dygn, 105 fordon under maxtimma, och 1,75 fordon per
minut under maxtimma. Detta skulle innebara en dkning pa 0,65 fordon i minuten
under maxtimma jamfort med befintlig situation. Att detta skulle ske &r dock hogst
osannolikt.

Trafikokningen pa andra gator bedéms ocksa vara s begransad att det inte bor
medfdra nagra bullerproblem.
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6. Korsningsanalyser

Analyser av korsningarna utefter aktuell stracka av Edsvégen har genomforts med
analysverktyget CapCal. Programmet anvénds for berakning av kapacitet,
belastningsgrad och framkomlighetseffekter i olika typer av korsningar.
Berakningen gors i enlighet med Trafikverkets Metodbeskrivning for berdkning av
kapacitet och framkomlighetseffekter i véagtrafikanlaggningar.

Nuvarande trafik har bedémts genom att anvanda trafikmétningarna presenterade i
avsnitt 2.6 som underlag for att beddma indata till berdkningen i CapCal.
Beddmningen av tillkommande trafik fran de nya bostadsomradena har gjorts pa
samma satt som i avsnitt 3.3.1. De svangandelar som anvants i CapCal-
berdkningen &r angivna i tabell 1. Andel tung trafik som anvénts i berdkningen &r 5
procent. P& 6vergangsstéllena i den signalreglerade korsningen sa har cirka 100
fotgangare antagits.

Tabell 1. Antal fordon per kérfdlt under maxtimmarna i korsningen Edsvidgen/Belfragegatan.
H= Héger, R=rakt fram, V= Vinster.

Tillfart Belfragegatan | Edsvidgen | Belfragegatan | Edsvégen
\Y N 0 S

Korfalt H RV HR |V |H RV HR |V
Edsvédgen-Belfragegatan | 56 37 482 |50 |41 88 619 | 56
EM nuvarande

Edsvégen-Belfragegatan | 60 40 490 |55 |45 98 639 | 60
EM tillkommande trafik

Edsvédgen-Belfragegatan | 56 37 582 |41 |50 88 519 | 56
FM nuvarande

Edsvégen-Belfragegatan | 60 40 593 |45 |55 100 535 | 60
FM tillkommande trafik

| detta kapitel presenteras resultaten fran berakningarna av korsningen under
maxtimmen pa eftermiddagen i belastningsgrad som ar kvoten mellan flode och
kapacitet. Enligt Trafikverkets definitioner sa ar en belastningsgrad pa 0,8 eller
lagre en dnskvard serviceniva for cirkulationsplatser och signalreglerade
korsningar.

Ett annat resultat som presenteras fran CapCal berdakningarna ar antal fordon i ko i
90-percentilen. Detta innebdr att 90 % av tiden kommer antalet fordon i ko vara
farre an redovisat resultat. For att beddma resulterande kélangd kan antal fordon i
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ko multipliceras med langden som varje fordon tar i ansprak vid kébildning.
Omrakningen gors i detta fall med en bedémning att en personbil tar upp 7,5 meter
och en lastbil tar 15 meter i ansprak.

6.1 Belfragegatan/Edsvagen under maxtimman pa
eftermiddagen

I figur 8 kan det utlésas att det blir relativt sma forandringar mellan nuvarande
trafik och tillkommande trafik fran bostadsomradena. Den hogst belastade korfaltet
ar rakt fram/hoger korfaltet soderifran pa Edsvagen som har en belastningsgrad pa
0,73.

0,55
0,54

0,19
0,18
0

0,18
| B
0,41

0,21
0,20

L 1

Figur 8. Belastningsgrader i korsningen Belfragegatan/Edsvégen pd eftermiddagens maxtimma.
Nuvarande trafik i blatt och med tillkommande trafik fran bostadsomrdden i rétt.
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Awven antal fordon i ko, presenterade i figur 9, pavisar sma skillnader mellan
nuvarande och tillkommande trafik. Det korfalt som far flest antal fordon i ko ar
rakt fram/hoger korfalt soderifran pa Edsvagen som far cirka 36 fordon i ko. Detta
innebar att kélangden pa Edsvagen kan komma att stracka sig cirka 280 meter
soderut.

40 | —

28
27,5

0 6,7 40

| -
10,9

40 0

(=1

8,5
8,1

36,1
35,3
L |40

Figur 9. Antal fordon i ké under maxtimman pd eftermiddagen i korsningen Belfragegatan/Edsvégen.
Nuvarande trafik i blatt och med tillkommande trafik fran bostadsomrdden i rétt.
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6.2 Belfragegatan/Edsvagen under maxtimman pa
formiddagen

I figur 10 kan utlésas att det skillnaden mellan nuvarande och tillkommande trafik
blir relativt liten dven under formiddagens maxtimma. Den hogst belastade
korfaltet ar rakt fram/hoger korfaltet norrifran pa Edsvagen som har en
belastningsgrad pa 0,66.

0,66
0,65

0,16
0,14
0

| -
0,41

0,20

0,21
0,20

0,61
0,59

—1

Figur 10. Belastningsgrader under maxtimman pa férmiddagen i korsningen
Belfragegatan/Edsvdgen. Nuvarande trafik i blgtt och med tillkommande trafik frén bostadsomraden
i rott.
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Awven antal fordon i ko, presenterade i figur 11, pavisar smé skillnader mellan
nuvarande och tillkommande trafik. Det korfalt som far flest antal fordon i ko ar
rakt fram/hGger korfalt norrifran pa Edsvagen som far cirka 34 fordon i k6. Detta
innebar att kolangden pa Edsvagen kan komma att stracka sig cirka 265 meter
norrut.

7,1
. o

40 8,5 0

(=1

8,5
8,1

30,5
29,6

L |40

Figur 11. Antal fordon i ké under férmiddagens maxtimma i korsningen Belfragegatan/Edsvdgen.
Nuvarande trafik i bldtt och med tillkommande trafik fran bostadsomrdden i rétt.
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6.3 Cirkulationsplats Edsvagen/Belfragegatan

Ett mojligt alternativ till signalregleringen i aktuell korsning ar att istéllet ha en
cirkulationsplats. Belastningsgraden med denna typ av reglering visas i figur 12
och 13.

0,42

[=)

AN NN

0,53

Figur 12. Belastningsgrad i korsningen Belfragegatan/Edsvigen under eftermiddagens maxtimma
med cirkulationsplats.
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Den hogsta belastningsgraden under eftermiddagens maxtimma blir pa Edsvégen i
den s@dra anslutningen. Belastningsgraden i denna anslutning blir 0,53.

0,49

o

+
BALAL

0 0,19

NYYVVY

A A A

014 O

0,45

Figur 13. Belastningsgrad i korsningen Belfragegatan/Edsvéigen under férmiddagens maxtimma.

Den hogsta belastningsgraden under formiddagens maxtimma blir pa Edsvagen i
den norra anslutningen. Belastningsgraden i denna anslutning blir 0,49.

Antal fordon i k6 med denna typ av reglering blir néra noll i alla anslutningar under
bada maxtimmarna. Ingen separat figur presenteras saledes for antal fordon i ko.
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6.4 Vardcentralen/Edsvagen under maxtimmarna
pa formiddagen och eftermiddagen

Analysen av korsningen Vardcentralen/Edsvéagen visar att belastningsgraden pa
formiddagen och eftermiddagen ar mycket 1dg med nuvarande trafik. Detta kan ses
i figur 14. Belastningsgraden ar maximalt 0,37 i sodergaende riktning pa Edsvéagen
under formiddagen. Pa formiddagen ar belastningsgraden som mest 0,36 i
norrgaende riktning pa Edsvagen.

Belastningsgrad
. Edsvagen-Vardcentralen EM nuvarande
[l Edsvagen-Vardcentralen FM nuvarande
0,37
0,30
q
1 0,03 o
0,03
q (T
0,01
0,01 0,30
0,36

Figur 14. Belastningsgrader i korsningen Edsvigen/Vdardcentralen under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimmar.

En separat illustration dver antal fordon i ko redovisas inte i detta avsnitt da
CapCal berakningen visar pa att i princip inga fordon kommer koa i denna
korsning under maxtimmarna.
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6.5 Korsgatan/Edsvagen under maxtimmarna pa
formiddagen och eftermiddagen

Analysen av korsningen Korsgatan/Edsvagen visar att belastningsgraden pa
formiddagen och eftermiddagen ar mycket 1dg med nuvarande trafik, vilket kan ses
i figur 15. Belastningsgraden pa formiddagen och eftermiddagen ar maximalt 0,37 i
bada riktningarna pa Edsvégen.

Belastningsgrad
[ Edsvagen-Korsgatan EM nuvarande
[ Edsvégen-Korsgatan FM nuvarande

0,37
0,31

0,31
0,37

Figur 15. Belastningsgrader i korsningen Edsvigen/Korsgatan under férmiddagens och
eftermiddagens maxtimmar.

En separat illustration dver antal fordon i ko redovisas inte i detta avsnitt da
CapCal berakningen visar pa att i princip inga fordon kommer koa i denna
korsning under maxtimmarna.

6.6 Slutsatser Korsningsanalys

Analysen med CapCal visar att korsningarna Korsgatan/Edsvéagen samt
Vardcentralen/Edsvégen ar lagt belastade med nuvarande trafik. Bedémningen gors
att det finns valdigt stor outnyttjad kapacitet i dessa korsningar, darfor gors inga
narmare analyser av den tillkommande trafikens effekter pa dessa korsningar utan
dessa beddms klara tillkommande trafik utan problem.
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Korsningen Belfragegatan/Edsvégen &r néra sitt kapacitetstak enligt genomford
analys. Mest patagligt illustreras detta genom de kéer som bildas enligt genomford
analys. En begransnings &r dock att CapCal inte tar hansyn till ar att korsningar kan
vara sammankopplade och darmed skapa en jamnare trafikrytm i systemet.
Flertalet signalkorsningar utmed Edsvagen ar sammankopplade sa darfor torde
trafiksystemet fungera béttre &n vad CapCal visar.

Ett alternativ till signalreglerad korsning hade kunnat vara att bygga om korsningen
Belfragegatan/Edsvagen till cirkulationsplats. Analysen av en sadan typ av
trafiklosning visar pa lagre belastningsgrader och kortare kolangder.
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7.Anslutningar till nya
bostadsomraden

| detta kapitel utreds mojliga alternativ for anslutningar av de nya
bostadsomradena. Tre alternativ har identifierats som gangbara. Omrade 1 antas
ansluta Belfragegatan enligt tidigare planer och alternativet for omrade 3 bedéms
vara att ansluta gatan Vanerparken. Omrade 2 kan anslutas pa tva olika sitt,
antingen till befintlig infart till VVanerparken eller genom ny infart séder om
befintlig infart. Omrade 4 kan ocksa anslutas pa tva satt, antingen till befintlig vag
som gar i omradet dster om Edsvagen eller genom ny infart ut mot Edsvéagen. For
omrade 5 bedoms alternativet vara att ansluta Korsgatan dar det kan vara lampligt
att utnyttja befintlig angéring. Darfor beskrivs tre alternativ som innehaller
varianter av anslutningar for omrade 2 och omrade 4 nedan. Det anses inte vara ett
bra alternativ att ha tre stycken trevagskorsningar fran Korsgatan till infarten till
Vanerparken, vilket teoretiskt ar ett fjarde alternativ som har forkastats. Vagarna
som omrade 1, 3 och 5 anses tankbara att anslutas till visas 6verskadligt i figur 8.

Figur 8. Figuren visar ténkbara vdgar fér anslutning av omréden 1, 3 och 5.
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| detta avsnitt beskrivs de tre alternativen med for- och nackdelar. Korsningarna for
respektive alternativ har dven utretts enligt de rekommendationer som finns i
Trafikverkets publikation Vagars och Gators Utformning (VGU) 2004:80 Val av
korsningstyp. Det finns en nyare variant av VGU som inte har med
rekommendationer for val av korsningsutformning. De rekommendationer som
aterfinns i VGU 2004 Val av korsningstyp ar darfor de mest aktuella som finns att
tillga. | efterféljande text hanvisas denna publikation till som VGU.

| samtliga tre alternativ kan parkeringen vid vardcentralen behdva omdisponeras.
Detta pa grund av att tillkommande trafik fran omrade 2 leds genom parkeringen,
eller pa grund av att befintlig infart till VVanerparken stangs och att resterande trafik
till och fran parken leds genom parkeringen och ut pa Edsvéagen soder om befintlig
infart.

7.1 Alternativ 1

Alternativ 1 innebar att Omrade 2 ansluter till Edsvagen genom befintlig infart till
Vénerparken, se figur 9. Omrade 4 ansluter till Belfragegatan alternativt Storgatan
genom befintliga vagar i omradet som ligger dster om Edsvagen.

Figur 9. lllustration av alternativ 1.
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Detta alternativ innebér att befintliga végar anvands i stor utstrdckning. Eftersom
den tillkommande trafiken fran omrade 2 kommer att kéra genom parkeringen kan
den behdva flyttas eller omdisponeras.

Alternativ 1 innebér att befintlig korsning vid infarten till Vanerparken behalls.
Enligt VGU Klarar sig korsningen gallande trafiksakerhet med dagens trafik och
med tillkommande trafik. Som tidigare namnt visar berdakningar i CapCal dven att
korsningen Klarar sig gallande kapacitet. Generellt sett anses trevagskorsningar
vara mer trafiksakra an fyrvagskorsningar. Kommunen har upplevt att det finns
problem med korsningen da fordon ska svanga vanster ut pa Edsvagen. Det finns
inte plats att kora om ett fordon som vantar pa att svanga vanster vilket gor att
bakomvarande fordon ibland kor upp pa cykelbanan for att svianga hoger ut pa
Edsvégen. Befintlig vag foreslas darfor breddas upp sa att tva bilar kan sta i bredd i
anslutningen.

Berakningar i CapCal visar att det kan bli s& langa koer fran den signalreglerade
korsningen norr om denna korsning att bilar blir staende i korsningen vid infarten
till Vanerparken. Att korsningen behalls i samma lage innebar ingen minskning av
detta problem.

En grov kostnadsbeddmning visar att kostnaden fér ombyggnationerna som kravs i
alternativ 1 &r cirka 300 000 kr. For detaljerad kostnadsbeddémning se bilaga 1.
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7.2 Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att Omrade 2 ansluter till Edsvagen med en ny vég, se figur
10. Omrade 4 ansluter till Edsvagen med en ny vag.

Figur 10. Illlustration av alternativ 2.

Detta alternativ skulle innebara byggnation av en fyrvagskorsning och stdngning av
befintlig infart till Vanerparken. Forslaget innebér att trafik tillhérande omrade 2
inte behover kora genom parkeringen. Daremot kommer ovrig trafik till och fran
Vénerparken behova kéra genom parkeringen vilket gor att den kan behdva flyttas
eller omdisponeras.

Det befintliga signalreglerade dvergangstallet kan vara kvar i befintligt lage eller
flyttas till ny korsning. En bedomning gors att 6vergangsstallet bor vara kvar i
befintligt lage. Fordelarna med att ha kvar dvergangsstéllet i befintligt lage ar att
den battre knyter an till malpunkter och befintliga gangstrak dster och vaster om
Edsvagen. Det finns ocksa fordelar att ha kvar dvergangsstallet mellan
busshallplatserna. Trafiksakerhetsmassigt ar det aven en fordel att ha
overgangsstallet bakom busshallplatsen hellre an framfor busshallplatsen.
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Alternativ 2 innebér att en fyrvagskorsning byggs sdder om befintlig infart till
Vénerparken. Fyrvagskorsningar anses generellt vara mindre trafiksakra an
trevéagskorsningar. Enligt VGU kan fyrvéagskorsningen i alternativ 2 dock utformas
som en mindre korsning, alltsa som en korsning med vajningsplikt, och klara sig
gallande trafiksakerhet. Detta beror till stor del pa att flodena fran de sekundara
vagarna, alltsa fran infarten till Vanerparken och infarten till omradet dster om
Edsvagen, ar sa pass sma.

Aven om tabellerna i VGU inte pavisar att en stérre korsningstyp bor anléggas for
alternativ 2, kan detta diskuteras. En signalreglerad korsning borde sammankopplas
med signalen i korsningen Edsvagen/Belfragegatan. En cirkulationsplats bidrar till
sénkt hastighet och anses generellt vara en bra l6sning ur trafiksékerhetssynpunkt.
Dock fungerar en cirkulationsplats battre om strommarna pa de olika benen ar
nagorlunda lika i storleksordning. Sadant ar inte fallet for alternativ 2, dar
trafikflodet pa infarten till Vanerparken och infarten till omradet ster om
Edsvéagen bedoms vara betydligt lagre an flodet pa Edsvagen. Med uppmatta
trafikfloden och antagande om tillkommande trafik fran nybyggnation uppskattas
sekundarvégsandelen vara ungefar 2 %. En cirkulation i detta 1age skulle &ven
innebara att trafiken pa Edsvagen stoppas upp fran strommen pa sidan vilket gor att
framkomligheten pa Edsvéagen paverkas negativt.

Berakningar i CapCal visar att det kan bli s& langa koer att bilar blir stdende i
korsningen vid infarten till Vanerparken. Att korsningen flyttas séderut ar
fordelaktigt i en sadan situation.

Slutsatsen for alternativ 2 ar att en fyrvagskorsning av storre typ, cirkulationsplats
eller signalreglerad korsning, ar onodigt stora atgarder. Ur denna aspekt ar det mer
lampligt att ha en mindre fyrvagskorsning med véjningsplikt och vanstersvangfalt,
men eftersom detta &r mindre lampligt ur trafiksdkerhetssynpunkt, bedéms
alternativ 2 inte vara ett alternativ for anslutningarna. Alternativ 2 kommer darmed
inte att analyseras vidare i utredningen.

7.3 Alternativ 3

Alternativ 3 innebér att Omrade 2 ansluter Edsvagen med en ny vag se figur 11.
Omrade 4 ansluter till Belfragegatan alternativt Storgatan genom befintliga vagar i
omradet som ligger oster om Edsvagen.
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Figur 11. lllustration av alternativ 3.

Detta alternativ innebér att det blir en ny trevégskorsning sdder om befintlig infart
till Vanerparken. Denna trevagskorsning kan utformas som trevégskorsningen som
diskuteras i alternativ 1. Det befintliga signalreglerade dvergangstéllet kan behallas
eller flyttas till platsen for nya korsningen. Overgangsstillet bor vara kvar i
befintligt 14ge enligt resonemanget i avsnitt 7.2.

Forslaget innebar att trafik tillhérande omrade 2 inte behdver kéra genom
parkeringen. Daremot kommer 6vrig trafik till och fran verksamheterna i
Vénerparken behdva kéra genom parkeringen vilket gor att den kan behova flyttas
eller omdisponeras pa liknande satt som i alternativ 1.

Likt alternativ 1 Klarar sig korsningen enligt VGU vid infarten till Vanerparken
géllande trafiksakerhet med dagens trafik och med tillkommande trafik. Som
tidigare ndmnt visar berékningar i CapCal &ven att korsningen klarar sig gallande
kapacitet. Berakningar i CapCal visar dven att det kan bli sa langa koer att bilar blir
staende i korsningen vid infarten till Vanerparken. Att korsningen flyttas soderut &r
fordelaktigt i en sadan situation.
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En grov kostnadsbeddmning visar att kostnaden fér ombyggnationerna som kravs i
alternativ 3 &r cirka 1 000 000 kr. Vid en flytt/omdisponering av parkeringen
tillkommer kostnaden for detta enligt alternativ 1 s& slutsumman hamnar pa

1 300 000 kr. For detaljerad kostnadsbedémning se bilaga 2.

7.4 Korsningen Edsvagen/Korsgatan

Korsningen vid Korsgatan ar idag en trevagskorsning med véjningsplikt. Den kan i
dagslaget vara problematisk nar det géller fordon som kommer norrifran pa
Edsvagen och ska svanga vanster in pa Korsgatan. Korsningen har inget
vanstersvangfélt vilket gor att bilar som stannar for att svdnga av stannar upp
trafiken pa Edsvagen.

Med dagens trafikfloden och tillkommande trafik fran nybyggnationen ar det enligt
VGU inte motiverat att bygga om korsningen till en stérre korsning. En
cirkulationsplats hade likt tidigare resonemang for alternativ 2 &ven hdr haft en
ojamn fordelning av floden samt stoppat upp trafiken pa Edsvagen mer &n vad
dagens trevéagskorsning med vajningsplikt gor. For att underlatta for fordon som
svanger vanster fran Edsvagen bedoms det istéllet vara lampligt med ett
vanstersvangfélt. Det skulle troligen innebéra att breddning av végen behdvs. Detta
utreds inte vidare i rapporten.
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8 Slutsatser

Exploateringarna bedéms innebdra en 6kning om 23 bilresor per dygn forbi
Belfragegatan Gster om Storgatan vilket innebér en okad ljudniva pa 0,16 dB. Detta
ar en forandring som ar sa pass liten att den ar forsumbar.

I korsningen Edsvagen/Korsgatan ar det med dagens trafikfléden och
tillkommande trafik fran nybyggnationen inte motiverat att bygga en storre
korsning. En cirkulationsplats hade haft en ojdmn fordelning av fléden samt
stoppat upp trafiken pa Edsvagen mer dn vad dagens trevagskorsning med
vajningsplikt gor. For att underlatta for fordon som svanger vénster fran Edsvégen
beddms det istéllet vara lampligt med ett vanstersvangfalt.

| samtliga alternativ foreslas utfarten fran VVéanerparken breddas sa att tva fordon
kan std i bredd. Alternativ 3 som innebar att VVanerparken far en ny infart langre
soderut har en fordel av att infarten hamnar langre ifran korsningen Edsvagen-
Belfragegatan och darfor inte lika ofta kommer att paverkas av kéerna som ibland
bildas i den korsningen. Alternativ 3 ar dock betydligt dyrare an alternativ 1 dar
dagens infart till Vanerparken behalls. Alternativ 2 dar en ny fyrvagskorsning
ordnas med infart bade till Vanerparken och omradet 6ster om Edsvégen valjs bort
da den bedoms innebara framforallt samst trafiksakerhet men ocksa hogst kostnad.

Norconsult AB
Vég och Bana

Trafik
Johan Hultman Emma Olsson
johan.hultman@norconsult.com emma.olsson@norconsult.com
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BILAGA 1 - KOSTNADSBEDOMNING ALTERNATIV 1

2017-03-31

Oversiktlig kostnadsbeddmning for trafikférslag, alternativ 1, Trafikutredning Edsvigen, Vianersborgs kommun.

Féljande kostnader ingar ej:

Hantering av miljéfarliga asfaltsmassor.

Eventuell flytt av brunnar och ledningar fér dagvattenhantering.
Flytt av 6vriga ledningar.

Nya brunnar och ledningar for dagvattenhantering.

Alla kostnader ar exxl. moms.

Area [Djup |Enhet |Antal A-pris Delsumma [Summa
YTOR
Ny koérbana, ny 6verbyggnad (parkering och breddning av gata)
Geotextil 139 m2 139 30 kr 4170 kr
Schakt 139] 0,66/ m3 91,74 200 kr 18 348 kr
Forstarkning 139] 0,5 m3 69,5 375 kr 26 063 kr
Obundet barlager 139 m2 139 125 kr 17 375 kr
AG 139 m2 139 125 kr 17 375 kr
Slitlager 139 m2 139 150 kr 20 850 kr
104 181 kr
Ny gangyta, ny 6verbyggnad (mellan parkering och entré)
Geotextil 8 m2 8 30 kr 240 kr
Schakt 8| 0,23] m3 1,84 200 kr 368 kr
Obundet barlaget 8 m2 8 125 kr 1000 kr
Betongplattor och sattsand 8 m2 8 350 kr 2 800 kr
4 408 kr
Refug pa bef. overbyggnad
Rivning av slitlager 10 m2 10 200 kr 2000 kr
Obundet barlager 10 m2 10 125 kr 1250 kr
Slitlager 10 m2 10 150 kr 1500 kr
4750 kr
Kantstod
Rivning kantstod m 97 100 kr 9 700 kr
Granitkantstod, ateranvanda m 31 150 kr 4650 kr
Betongkantstdd, ateranvanda m 62 150 kr 9300 kr
Betongkantstod, fran lager m 19 200 kr 3800 kr
27 450 kr
Diverse
Rivning av staket m 1 150 kr 150 kr
Flytt av stenar/pollare st 3 1000 kr 3 000 kr
Rivning vagmarken st 2 200 kr 400 kr
Nya vagmarken st 2 1500 kr 3 000 kr
Vagmarkering, H(0,1) m 237 40 kr 9 480 kr
Vagmarkering, hcp-symbol m 2 750 kr 1500 kr
Vagmarkering, GC-6verfart m?2 14 200 kr 2 800 kr
Vagmarkering, vajningstrianglar st 11 160 kr 1760 kr
22 090 kr
Gatubelysning
Flytt av gatubelysning st 1 5000 kr 5000 kr
5000 kr
167 879 kr
Trafikomliggning
Trafikanordningar under byggtiden 50 000 kr
SUMMA 217 879 kr
PROJEKTERING OCH BYGGLEDNING 0,2 43 576 kr
DIVERSE OFORUTSETT 0,25 54 470 kr
TOTAL KOSTNAD 315 924 kr
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BILAGA 2 - KOSTNADSBEDOMNING ALTERNATIV 3

2017-03-31

Oversiktlig kostnadsbedomning for trafikforslag, alternativ 3, Trafikutredning Edsvégen, Vinersborgs kommun.

Foéljande kostnader ingar ej:

Hantering av miljéfarliga asfaltsmassor.

Eventuell flytt av brunnar och ledningar foér dagvattenhantering.
Flytt av 6vriga ledningar.

Nya brunnar och ledningar fér dagvattenhantering.

Alla kostnader ar exxl. moms.

Area |Djup |Enhet [Antal A-pris Delsumma Summa
YTOR
Ny korbana, ny 6verbyggnad (ny gata)
Geotextil 354 m2 354 30 kr 10 620 kr
Schakt 354| 0,66 m3 233,64 200 kr 46 728 kr
Forstarkning 354] 0,5 m3 177 375 kr 66 375 kr
Obundet barlager 354 m2 354 125 kr 44 250 kr
AG 354 m2 354 125 kr 44 250 kr
Slitlager 354 m2 354 150 kr 53 100 kr
265 323 kr
Ny gangyta, ny 6verbyggnad (férlingning av busshallplats)
Geotextil 36 m2 36 30 kr 1 080 kr
Schakt 36| 0,23[ m3 8,28 200 kr 1656 kr
Obundet barlaget 36 m2 36 125 kr 4 500 kr
Betongplattor och sattsand 36 m2 36 350 kr 12 600 kr
19 836 kr
Ny gangyta, ny 6verbyggnad (vid ny placering av busshallplats och GC-passage)
Geotextil 15 m2 15 30 kr 450 kr
Schakt 15[ 0,23] m3 3,45 200 kr 690 kr
Obundet barlaget 15 m2 15 125 kr 1875 kr
Slitlager 15 m2 15 150 kr 2 250 kr
5 265 kr
Refug pa bef. 6verbyggnad (parkeringen och vid gatan)
Rivning av slitlager 57 m2 57 200 kr 11 400 kr
Schakt 57 m2 57 200 kr 11 400 kr
Jord 57 m2 57 200 kr 11 400 kr
Grassadd 57 m3 57 10 kr 570 kr
34770 kr
Kantstod
Rivning kantstod m 48 100 kr 4 800 kr
Granitkantstod, ateranvanda m 5 150 kr 750 kr
Granitkantstod, fran lager m 73 200 kr 14 600 kr
Betongkantstod, ateranvanda m 12 150 kr 1800 kr
Busskantstod, forlangning m 15 950 kr 14 250 kr
36 200 kr
Diverse
Rivning av staket m 13 150 kr 1950 kr
Rivning vagmarken st 8 200 kr 1600 kr
Nya vagmarken st 3 1500 kr 4500 kr
Vagmarkering, H(0,1) m 29 40 kr 1160 kr
Vagmarkering, GC-Overfart m?2 14 200 kr 2 800 kr
Vagmarkering, vajningstrianglar st 7 160 kr 1120 kr
13 130 kr
Flytt av busshallplats
Flytt av vaderskydd och belysning* st 1 100 000 kr| 100 000 kr
*Placering av vaderskyddet anpassas efter traden. Mojligen kravs en smalare variant
av vaderskydd for att fa plats mellan traden. 100 000 kr
Avstangning av gata
Rivning av slitlager (ny grasyta) 221 m2 221 200 kr 44 200 kr
Schakt (ny grasyta) 221 m2 221 200 kr 44200 kr
Jord (ny grasyta) 221 m2 221 200 kr 44200 kr




Area |Djup |Enhet [Antal A-pris Delsumma Summa

Grassadd (ny grasyta) 221 m3 221 10 kr 2210 kr
Rivning kantstod m 68 100 kr 6 800 kr
Granitkantstdd, ateranvanda m 12 150 kr 1800 kr
Betongkantstod fran lager m 12 200 kr 2 400 kr
Vagmarkering, GC-Overfart 14,5 m2 14,5 200 kr 2900 kr
Rivning av slitlager (refug vid GC-6verfart) 7 m2 7 200 kr 1400 kr
Obundet barlager (refug vid GC-6verfart) 7 m2 7 125 kr 875 kr
Slitlager (refug vid GC-6verfart) 7 m2 7 150 kr 1050 kr

152 035 kr

626 559 kr
Trafikomldggning
Trafikanordningar under byggtiden 50 000 kr
SUMMA 676 559 kr
PROJEKTERING OCH BYGGLEDNING 0,2 135 312 kr
DIVERSE OFORUTSETT 0,25 169 140 kr
TOTAL KOSTNAD 981 011 kr
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